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Die Erfindung bctrifft cine ihit einem flussigen 
Oder gasformigen Dnickmittel arbeitende Hubvor- 
richtung, wie diese fiir viele Zwecke, z. B. in Kipp- 
wagen und fiir Reparaturwagen yon Strafienbahn- 
5 oberleitungen, Verwendung findet. Einen Mangel 
solcher Vorrichtungen bildet immer die Moglich- 
keit des ungewollten Senkcns der gehobenen Last 
durch Fortfall odcr Abnahme des Fliissigkeits- 
oder Gasdruckes. 

lo Die £riindung» welche diesem Obelstand abzu- 
helfen bezweckt, wird an Hand der Zeichnung 
naher erlautert. 

Fig. I ist ein Axialschnitt durch einen Hub- 
zylinder, wahrend 

15 Fig. 2 und 3 abgeanderte Ausfuhrungen der 
Bremse zeigen. 

Gemafi Fig. i ist in einem Hubzylinder i ein 
Kolben 2 mit hohler Kolbenstange 3 verschiebbar. 
Diese Stange ist mittels eines Lagers 4 mit dem zu 

ap hcbcnden, nicht dargestellten Teil verbunden, und 
zwar dcrart, da6 die Stange 3 und somit auch der 
Kolben undrehbar sind. 

Der Kolben ist mit nicht selbsthemmendem 
Innengewinde versehen, in dem cine Gewinde- 

as spindel 5 drehbar ist. Auf beiden Seiten des 
Zylinderbodens 8 liegende, mit der Spindel fest 
yerbundene Kragen 6 und 7 halten die Spindel in 
axialer Richtung fest. Diese kann also nur eine 
Drehbewegung ausfiihren, und sie wird diese Be- 

30 wegung ausfiihren, wenn der Kolben sich unter 
dem Einflufi des bei 9 in den Zylinder eintretenden 
Druckmittels hcbt. Es ist ersichtlich, daB eine ver- 
haltnismafiig geringe Kraft gentigt, urn diese Dreh- 
bewegung und damit auch eine etwaige Abwarts- 

35 bewegung des Kolbens unter dem Einflufi der Last 
zu blockieren. Diese Blockiertmg wird nach Fig. i 



durch den doppelt wirkendcn Bremskonus 10 cr- 
reicht, der mittels einer Gleitfeder 1 1 auf der 
Spindel 5 verschiebbar, aber undrehbar befestigt 
ist und durch einen Hebel 12 auf warts oder ab- 40 
warts gegen eine der beiden Bremsbacken 13 ge- 
driickt werden kann. 

Nach Fig. 2 ist der Bremskonus einseitig aus- 
gefiihrt tmd uber eine geringe Entfemung mit der 
Spindel axial bewegbar. Es handelt sich hier also 45 
um eine Lastdruckbremse, welche durch das Druck- 
mittel gelost wird und bei Fortfall des Druckes 
unter Einflufi der Last betatigt wird. Das Liiften 
der. Bremse zwecks Senkung des gehobenen Teiles 
geschieht hier, indem Druckmittel unter dem 50 
Kolben 1 5 zugef lihrt wird, welcher mit der Spindel 
ein Ganzes bildet und in einem Zylinder 14 be- 
wegbar ist. 

Gemafi Fig. 3 wird die Bremse durch Drehung 
einer Hubscheibe 16 mittels eines Rebels 17 gelost. 55 

PATENTANSPRf}CHE: 

1. Sperrwerk fiir eine mit einem Druckmittel 
arbeitende Hubvorrichtung, dadurch gekenn- 6p 
zeichnet, dafi einer der hin und her gehenden 
Teile (2) mit nicht selbsthemmendem Gewinde 
versehen ist, das mit entsprechendem Gewinde 
eines drehbar angeordneten Teiles (5) zusam- 
menarbeitet, und dafi fiir die Drehbewegung 65 
des letztgenannten Teiles (5) eine Bremse (10) 
vorgesehen ist. 

2. Sperrwerk nach Anspruch i, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Bremse als Lastdruck- 
brem^ ausgefiihrt ist, welche aufier durch das 70 
Druckmittel noch durch eine besondere Vor- 
richtung (15 bzw. 16) gelost werden kann. 
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Fig. 2 




